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Cil studie

Hlavnim cilem studie je vypracovani studie provéfeni trasy propojeni Velkého
méstského okruhu — sil. 1/42 v Brn& mezi realizovanou &asti VMO — MUK Hlinky a jiz
dfive studijné provéfenou MUK Her$pickou. Tato tvofi napojeni tzv. Videriské radialy —
sil. 1/52 na VMO — sil. 1/42 (viz. Studie VMO pod télesem ZUB) a to s ohledem na nové
poznatky a zmény v Uzemi oproti pfedchozim dokumentacim v tomto sektoru. Cilem je
provéfeni realizovatelnosti tohoto propojeni s ohledem na realizovanou stavbu MUK 4.
brana BVV — Dopravoprojekt Brno a.s. na dokon&enou stavbu MUK Hlinky a rozvojové
zajmy BVV a.s. a dalSich pfilehlych areall. Studie ma stanovit detailné technické rfesSeni
MUK Bauerova (Velodrom), rozsah estakddového vedeni VMO, tunelového Gseku VMO
a detail ulice Jihlavskeé.

Stanoveni zajmové oblasti

Stavba propojeni &asti sil. 1/42 — VMO mezi MUK Hlinky a MUK Her3picka se
rozklada na katastralnim Gzemi Pisarky, Styfice a Bohunice - stykem s ulici Jihlavskou.
Z hlediska cClenéni méstskych Casti na uzemi méstské Casti Brno-stfed a Brno-
Bohunice. Zagatek stavby je v prostoru dnes$niho ukonéeni stavby MUK Hlinky —
napojenim arealu BVV. Konec je pfedpokladan na rampach vyhledové MUK Herspicka.

Stopa provéfované varianty je dana platnym UPmB a predchozimi
dokumentacemi — studie pouze upfesfiuje technické feSeni v navaznosti na realizované
stavby v okoli a platné CSN a TP.

Mezi hlavni limity v uzemi |ze vyjmenovat:

- koridor ulice Bauerovy mezi arealy BVV, Riviera a Policie CR
- napojeni MUK 4. brana BVV

- prechod VMO feky Svratky — portal Mahenova strar

- ulice Jihlavska — styk s komunikaci a zastavbou

- hranice Ustfedniho hibitova mésta Brna
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Soulad s UPD

PfedloZzené feSeni je vzasadé ve shodé s UPmB i naslednymi UP
dokumentacemi. Dochazi pouze k upravé dopravnich ploch pfi MUK Bauerova
vlivem zmény tvaru vlastni kfizovatky a v umisténi portalu tunelu do ,Mahenovy
strané®.

Vychozi udaje pro navrh

Vychozimi parametry pro navrh silnice 1/42 — Velky méstsky okruh je CSN 73 6110
— Projektovani mistnich komunikaci a dale rozbor VMO — projektové parametry (PK
Ossendorf s.r.o. — 2008). Jelikoz nelze na celém VMO docilit pavodné stanovené
parametry — navrhova rychlost a Sifkové uspofadani, je nutno pro kazdy samostatny
usek hledat takové parametry, které Ize v daném useku vyvinout. Pro pfedmétny usek
jsou navrzeny tyto zakladni parametry:
- Navrhova rychlost sil. 1/42 VMO/tunel 80/60km/h
- Kategorie tunel: T7,5 nebo T9,0 (oboji je pfipustné, vybere se alternativa podle
technicko-ekonomického posouzeni a rizikové analyzy)
- Prujezdny profil tunel: 4,50+0,50m
- Bezpecnostni kategorie tunelu: TA
- Kategorie komunikace VMO: MR4dc24,5

Zavéry a doporuceni

Jak jiz bylo v ivodu stanoveno — byly tyto zakladni ukoly — cile studie:
- shromazdéni dostupnych podkladd v uzemi — v ramci studie byly shromazdény
veskeré dostupné podklady v€etné zaméreni lokality
- stabilizace trasy sil. 1/42 VMO - trasa byla stabilizovana vzhledem ke vSem
normovym pozadavkiim a je navrzena uprava UPmB vzhledem k upfesnéni feseni
- navrh MUK Bauerova — navrzeno zakladni feSeni, v&etné variant, navrzeno mostni
feSeni pres feku Svratku vCetné architektonického navrhu
- vztah k MUK Hlinky 4. brana BVV — ve variantnim Fe$eni zachovana vzdy
estakada Pofici
- navrh organizace dopravy — stanoveny jasna, systémova organizace dopravy
Clenéna od VMO, sbérny systém az po obsluhu uzemi v€etné organizace MHD
- navrh fedeni tunelové Casti — detailné feSena (na zakladé soucasnych poznatku)
technologie, realizace i vybaveni tunelu
- pozadavky na podklady pro DUR — stanoveny pfedevsim s ohledem na tunelovou
Cast
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NAVRH RESENI

Mésto Brno lezi uprostfed Ceské republiky na vyznamné kfizovatce dalnic a
rychlostnich silnic ve sméru evropskych multimodalnich koridord spojujicich
sjednocenou Evropu. Konkrétné se jedna se o IV, Va VI evropsky multimodalni
spojujici sever a jih Evropy. Pravé kfizeni uvedenych koridortd IV (Severni Evropa -
Polsko — Ceska republika — Rakousko — Slovinsko — Italie — Jihozapadni Evropa) a V-VI
(Némecko — Ceska republika — Slovensko — Madarsko — Vychodni Evropa) je
realizovano v dopravnim systému meésta Brna i Brnénské aglomerace. V pfipadé
uvedenych koridorl se jedna o celoevropskou, vzajemné navazujici sit dalnic a
rychlostnich komunikaci. V poslednim obdobi jsme svédky rychle se rozvijejici sité
v Polsku (A1), na severni & stfedni Moravé (R47-D1), v zapadnich Cechach (D8)
Rakousku (A5) Ci ve Slovinsku, Chorvatsku, Madarsku atd. Nékdy kolem roku 2015
maiji byt uvedené stavby dokon&eny a Brnénska lokalita - pravé v misté kfizeni koridoru
— nema v soucasné dobé ani odsouhlasenou koncepci, natoz pak zahajeni vlastni
projekéni, uzemni ¢i investiéni pfipravy. Z uvedeného dlivodu bude pravdépodobné
dlouhodobé ¢ast této dopravy prenaset jak stavajici, tak navrhovana poloha sil. 1/42
Velkého méstského okruhu, kterého je uvedeny — feSeny usek. Vedle vlastni dopravni
problematiky je nutno se zminit o zavérech Politiky Gzemniho rozvoje CR. Dle tohoto
materialu je mésto Brno v centru kfizeni rozvojovych os OS5 (Katowice — CR — Wien),
OS6 (Praha — Jihlava — Brno) a OS10 (Brno — Svitavy — Mor. Trebova). Na uzemi
mésta Brna a jeho pfilehlé aglomerace se nachazi hlavni urbaniza¢ni osy: Viderska,
Prazska a Bratislavska.

Sil. 1/42 — Velky méstsky okruh

Velky méstsky okruh je zakladnim systémem bez néhoz neni uCinna ochrana
mésta mozna. Jeho plna ucinnost mlize byt zabezpeena pouze po jeho celé
homogenizaci. JelikoZz je vSak proces vystavby VMO velice naroCny jak Casoveé,
finan¢né, tak z hlediska uzemni a inZenyrské pfipravy je nutno pfistupovat k jeho
vystavbé po ucelenych €¢astech. Pfevazna €ast reSeného useku VMO se nachazi v tzv.
Pisarecké kotliné a z hlediska Uzemnich dopadl jiz byla nékolikrat zkoumana.
SoucCasny — da se fici, Zze koneCny navrzeny stav vychazi z Urbanisticko - dopravni
studie Pisarecké kotliny v Brné (/ng.arch. Jindfich Kanék, 02/2003 pro MMB OUPR) a
pIné ji v hlavnich segmentech respektuje jako napf:

- respektovana dosud navrzena dopravni fe$eni VMO jako MUK Hlinky, Prazska
radiala, MUK Hlinky — 4. brana BVV, MUK Her$picka

- vedeni VMO Bauerova po estakadé

- minimalizace zasahu do okolni zelené, lokality Mlynského nahonu, zasahu do
Mahenovy strané, respektovani hranice Ustfedniho hibitova v Brné

- regulacni plany navazujiciho feSeni Mendlova namésti a Riviéry

- rozvojové plany aredlu BVV, Riviéry, Policie CR, Brnénskych vodovodii a
kanalizaci (BVK) a dalSich vyhledovych aktivit v uzemi.
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Reseni rychlostnich komunikaci bylo pfevzato z dfive zpracovanych dokumentaci,
koncepci a Uzemniho planu mésta Brna. Priibéh sil. 1/42 VMO a jeho ramp véetné
soubéznych komunikaci je zfejmy ze situacnich vykrest a podélnych profilli. Jedna se o
tyto Casti:

MUK Hlinky — VMO od Zabovfesk je veden po terénu, v kiizeni s ul.Hlinky zapustén
cca. 2m pod terén. Ul.HIlinky pfekracuji VMO mostnim objektem, ktery pfechazi v galerii
nad vétvi VMO ve sméru Zaboviesky. Na obsluznou komunikaci na mosté& (vyskové
v trovni smyéky tramvaje) navazuji rampy MUK a obsluzna komunikace BVV.

Prazska radiala - odstépeni Prazské radidly od VMO se realizuje vratnou rampou,
pfimou rampou a dvéma mimouroviovymi rampami, jedna z nich je navedena pfimo do
BVV. Prazska radiala pfekonava mosty feku Svratku a tunely pod Straznym kopcem a
je vedena smérem k dalnici D1.

VMO Pisarky — VMO podchazi mosty PR a vystoupa na estakadu nad Bauerovu ulici.
Pod estakadou jsou navrzena kapacitni parkovisté a realizovany vjezdy do arealu BVV
a rekreadnich zafizeni Riviery a aredlu PCR, spojeni obstarava obsluzna komunikace
v dolni urovni.

MUK Vystavisté — odsté&peni ulice Pofi&i samostatnymi rampami z VMO. KfiZzovatka je
vSesmérna a je feSena v zasadé s nejmodernéjSimi trendy dopravnich koncepci. Sjezd
z VMO na mistni systém je feSen nejdfive na sb&rny systém — ul. Pofici a MUK Hlinky
4. brana BVV a teprve potom na mistni obsluzny systém. Pfes feku Svratku vedou dva
mosty navazujici pfimo na portal tunelu.

VMO tunely Cerveny kopec — dvé soub&zné tunelové roury vétvi VMO, které se napoji
vnéjSimi rampami na ulici Jihlavskou pfed mimouroviiovym kfizenim s Videnskou
radialou

MUK Her$picka(videfiskad magistrala) — samostatnd vSesmé&rna mimouroviiova
kfizovatka sil. 1/42 VMO a sil.l/52 tzv. Videnské radialy. Kfizovatka je navrZzena
s prioritou prujezdu VMO a ostatni pohyby jsou feSeny v ,prvni“ rovni v podobé velké
spiralovité kfizovatky

Méstska hromadna doprava

Dotéenym uzemim prochazeji linky tramvaji, trolejbusu i autobust MHD a nékteré
linky autobusu systému IDS. Pfedpoklada se, Ze systém vedeni linek MHD se v cilovém
stavu nezméni. Tramvajové trat v trase Mendlovo namésti — Pisarky — ZabovFesky —
Bystrc je v dotéeném Uzemi segregovana na samostatném télese. Pfestup mezi linkami
kolejové a nekolejové hromadné dopravy je fesen v uzlu MUK Hlinky. Autobusové linky
na ul. Bauerové v€etné okruzni linky bude kompletné pfevedena na obsluznou
komunikaci podél arealu BVV s proménnymi moznostmi zastavek — dle aktualnich
potfeb v dobé realizace. Uzel Jihlavska zUstava nedotéen.

Doprava v klidu — parkovani

Vzhledem k charakteru uzemi, méstskym i celorepublikovym aktivitam musi
parkovani v daném uzemi uspokojit tyto specifické pozadavky:
- bézné naroky obyvatel a firem v ulicnim prostoru.
- zvySené naroky na dostatek stani podél vystavisté nékolikrat rocné pfi veletrznich
akcich.
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- vyjimecné naroky na pocet stani v dosahu vystavisté pfi specialnich veletrznich
akcich.
- naroky pro rekreacni vyuziti Uzemi v sezoné.
V ramci DUS Pisarecké kotliny v Brné vyplynulo zakladni vyhodnoceni parkovani
v celém zajmovém uzemi a byly porovnany pocty parkovacich stani v sou€asnosti,
v etapé pro rok 2010 a v cilovém stavu.

Celkovy pocet parkovacich stani v zajmovém uzemi Cini:

- v soucasnosti 3.850
- v etapé do roku 2010 4.213
- vcilovém stavu 4.425 z toho: na venkovnich parkovistich 2.964

v hromadnych garazich 1.461

V navazujicich plochach uvnitf vystavisté svjezdy od 7. po 11.branu bude
v cilovém stavu navic situovano 1.963 parkovacich stani na venkovnich plochach.
Vyrazné vyS8Si pocty parkujicich vozidel varealu BVV lze zajistit vystavbou
vicepodlaznich parkovacich garazi, které mohou vznikat postupné podle potfeb ve
vazbé na pfimy vjezd z Prazské radialy od dalnice D1 (8.brana) .

Z navrhu vyplyva, Ze vramci stavby bude snaha maximalné zachovat verejna
parkovaci stani a to pod estakadou VMO Bauerova.

Pési provoz

Pési provoz je vylou€en z koridor( rychlostnich komunikaci, podél komunikaci
sbérnych a obsluznych jsou umistény chodniky za obrubami vozovek nebo v
samostatnych trasach pfipadné smisSenych s cyklisty v rekreanim Uuzemi feky Svratky.

V nové navrzenych usecich sbérnych pfipadné obsluznych komunikaci
s dostatecnou Sifkou pfidruzeného prostoru jsou chodniky odsazeny za parkovaci stani,
cyklistické stezky nebo zelené pasy. Do skeletu péSich tras jsou doplnény dvé nové
navrzené lavky pres feku Svratku spoleCné s cyklisty.

Predpoklada se uprava prechodd pro chodce, SSZ a zastavek MHD pro uzivani
osob se snizenou schopnosti pohybu a orientace.

Cyklisticky provoz

Uzemim prochazi fada cyklistickych tras, jejich prib&h je navrzeny podle
Koncepce cyklistické dopravy s korekcemi podle RP Mendlova namésti a podle UDS
Pisarecké kotliny.

Cyklotrasy jsou vedeny zejména v pfidruzeném dopravnim prostoru, v rekreacnim
uzemi feky Svratky ¢asto ve smiSeném provozu s péSimi. Podél sbérnych i obsluznych
komunikaci jsou navrzeny jednosmérné cyklostezky v pfidruzeném dopravnim prostoru,
jednosmeérné cyklistické pruhy ve vozovce pfipadné kombinace obou téchto FeSeni
v zavislosti na Sitkovych moznostech komunikaci a moznostech prijezdu kfizovatek.

Do skeletu smiSenych tras s péSimi jsou doplnény dvé lavky pres Svratku.
Prekfizeni zatizenych komunikaci cyklistim usnadni svételné Fizené kfiZzovatky.
PrekroCeni vozovek v mistech mimo kfizovatky bude zajist€no navrzenymi pfechody
pro chodce, kde cyklisté mohou pfejit s kolem.

Zakladni pfehled uzemim prochazejicich cyklistickych tras:

- pravy bfeh Svratky — Kamenna — lesni cesta pod Cervenym kopcem — Anthropos

— Veslarska
- Mendlovo namésti — Rybarska — nova lavka - Kamenna étvrt — Cerveny kopec
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- Rybarska — Bauerova — nova lavka — Anthropos
- Zluty kopec — Pivovarska — Hlinky — Pisarecka — Antonina Prochazky
- Hlinky — VinaFska — Cerveny kopec

1. VMO Bauerova — komunikace

Navrh sil.l/42 VMO vychazi z MUK Hlinky a s kfizenim se sil. 1/23 tzv. Prazskou
radialou. VMO tedy podchazi mostem rampy sil. 1/23 D1 (Praha) — VMO smér
Zabovresky a k arealu BVV a vystoupa ve sklonu 4,0% na estakadu nad Bauerovu ulici
v délce 819m. Pod estakadou jsou navrzena kapacitni parkovisté a realizovany vjezdy
do vystavisté a rekreacnich objektl, spojeni obstarava obsluzna komunikace vystavisté
v dolni drovni. Sklon estakaddy byl navrzen 0,5% a kopiruje pfiblizné sklon ulice
Bauerova pfi zachovani podjezdné vysky 4,80+0,15m. Stavajici rampa z Prazské
radialy na ulici Bauerovu a areal BVV bude zapojena do obsluzné komunikace spojujici
KFizkovského a Hlinky. Je to z toho duvodu, aby bylo mozno z D1 napoijit ul. Hlinky,
Pisareckou, Ant. Prochazky a Veslafskou bez zavleku pres urbanizovanou ¢ast Nového
Liskovce.

2. VMO Bauerova — mostni objekty

Pro vlastni studii byly zpracovany zakladni navrhy mostnich objektd. Velka
pozornost byla vénovana mostu pfes Svratku v navaznosti na portaly vlastniho tunelu.
Byla snaha o splnéni pozadavku feSeni mostni objekt — tunel. Konec¢né feSeni vSak
bude mozné az po detailnim geologie a navrhu tunelového feSeni. Jednotlivé mosty Ize
charakterizovat:

Estakada VMO Bauerova km 0,135 - 1,010

Estakada pfevadi komunikaci VMO nad stavajici ulici Bauerovou tak, Zze umoznuje
obsluhu Uzemi ze stavajici urovné. Je tvofena dvéma samostatnymi mosty pro kazdy
jizdni smér. Jeji celkova délka je 819 m a je tvofena 25 poli o rozpétich vnitfnich poli 30
az 34 m.

Nosna konstrukce mostu je tvofena deskou z predpjatého betonu vysky 1,40 m
s lichobézZnikovou zakladnou Sifky 4,4 m a s vyloZzenymi konzolami délky 3,20 m.

Na spolecné podpére 28 na most navazuje most pres Svratku. V oblasti podpéry
26 u levého mostu a u podpéry 24 pravého mostu se z estakady odpojuji jednosmérné
vétve délky cca 100 m. Zalozeni se pfedpoklada hlubinné.

Plocha LM v&etné ramp je 12 107 m?, plocha PM véetné ramp je 12 365m?>.

Most pres Svratku — varianta 1 km 1,010-1,116

Most je navrzen jako spojitda konstrukce o dvou polich. Rozpéti LM jsou 52,0 +
53,5 m, PM 47,4 + 53,5 m. Pro kazdy jizdni smér je navrzen samostatny most.
které je vedena pési komunikace. Volba rozpéti poli je podfizena Sikmé Sifce feky a
situovani podpér az za bfehovou hranu toku.
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Nosna konstrukce je navrzena jako ocelovy truhlik, spfazeny s zelezobetonovou
deskou, v pficném sméru predepnutou. VySka prufezu je 2,25 m a tvar prlfezu
koresponduje s prafezem navazujici estakady.

Z obou mostu se v druhém poli odpojuji rampy, u levého mostu jednopruhova
délky 50 m a u pravého mostu dvoupruhova délky 94 m.

Opéra 1 je spoleCna s navazujici estakadou. ZaloZzeni mostu je hlubinné.

Plocha LM vcetné ramp je 1898 m?, plocha PM vcetné ramp je 2 404m?.

Most pres Svratku — varianta 2 km 1,048-1,128

Most je navrzen jako Zelezobetonova obloukova samokotvena konstrukce.
Rozpéti obloukového pole je 50,0 m, uvazované délky krajnich poli se Sikmymi
vzpérami jsou 15,0 m. Pro kazdy jizdni smér je navrzen samostatny most. Pfekazku
vedena pési komunikace. Volba rozpéti poli je podfizena Sikmé Sifce feky a situovani
podpér az za bfehovou hranu toku.

Nosna obloukova konstrukce je tvofena vzdy dvojici obdélnikovych obloukovych
pasl vysky 0,60 m, které ve vrcholu spojeny s deskou mostovky. Obloukové pasy jsou
Sikmé a proménné Sifky. Mostovka je navrzena jako lichobéznikova predpjata deska tl.
0,80 m. Konce desky jsou navrzeny kolmé. Rozdil mezi Sikmosti oblouku a kolmym
ukoncenim se vyrovnava v patkach oblouku

Z obou mostl se odpojuji rampy, u levého mostu jednopruhova délky 50 m a u
pravého mostu dvoupruhova délky 94 m.

Opéra 1 je spole¢na s navazujici estakadou, kterou by bylo nutné v této varianté
prodlouzit o 38m. Zalozeni mostu je hlubinné.

Plocha LM v¢€etné ramp a prodlouzeni estakady je 2080 m?, plocha PM vcetné
ramp je 2 565m?>.

3. MUK Bauerova

Vlastni MUK Bauerova je navrzena jako vdesmérna. Sjezd z VMO na mistni
systém je Feden nejdfive na sbé&rny systém — ul. Pofi¢i a MUK Hlinky 4. brana BVV a
teprve potom na mistni obsluzny systém. Maximalni normovy podélny sklon 8,0% byl
navrzen na klesajici jednopruhové vétvi €.4 viz. pfiloha B.6.2., ostatni vétve vyhovuiji
maximalnimu podélnému sklonu 6,0%. Podjezdna vyska jednotlivych mimouroviiovych
kfizeni je dle CSN 4,80 + 0,15 m. Nejmensi navrhova rychlost na vétvi MUK v zavislosti
na poloméru (min. R=43,5m — vétev ¢.1) a pficném sklonu je 40km/h. Zakladni Sitkové
usporadani vétvi kfizovatky je v pfipadé jednopruhové vétvé 6,50m a dvourpuhové
vétve 8,00m. Zakladni navrzené feseni zasahuje do v soudasnosti realizované MUK
Hlinky 4. brana BVV. Zlstava zachovana estakada na ul. Pofi¢i, do ostatnich
komunikaci a ploch je urCity zasah. Davodem je sladéni obou staveb a optimalni vedeni
dopravy a prapletd. Vzhledem k celkové investici VMO Bauerova — Tunel Cerveny
kopec je zasah do ploch komunikaci a parkovist minimalni. Soucasti dokumentace je
v8ak rovnéz variantni feSeni celé MUK Bauerova (pfiloha B4), kde varianty 1 a 2
naznacuji minimalizaci zasah( do dnes realizovaného stavu.

Velkd pozornost byla vénovana architektonickému ztvarnéni celé kfizovatky
vCetné zaclenéni mostnich objektu, krajinarské zelené podél vodniho toku feky Svratky
— viz situace.

4. VMO Tunel Cerveny kopec
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Kategorie tunelu a zakladni technické parametry

- Délka tunelu | - 1.871m

- Délka tunelu Il — 1.886m

- Kategorie dle CSN 73 7507 - dlouhy jednosmérny tunel, kategorie TA

- Sitkové usporadani alternativng T7,5 nebo T9,0 (oboji je pfipustné, vybere se
alternativa podle technicko-ekonomického posouzeni a rizikové analyzy)

- Provoz v tunelech pouze jednosmérny v kazdé tunelové roufe obousmérny provoz
nelze technicky fesit ani v jedné tunelové roufe

- Navrhova rychlost v tunelech pfedpoklada se 60 km/hod na vjezdech a vyjezdech
a max. 80 km/hod v trase tunelu

- Kategorie navazujici komunikace mimo tunel MR4dc24,5

5. Lokalita Jihlavska

Reseni lokality Jihlavska vychazi z jiz dfive zpracovanych dokumentaci a izemné
planovacich studii. Z dopravniho hlediska se jedna predevsim u MUK Her$picka a DUS
na sil. 1/42 — VMO. Jedna se vlastné o dopravni uzel dvou silnic I. tfid 1/42 VMO a
ukonceni sil. 1/52 tzv. Videriské radialy. Tento stav bude platit do realizace JZT a JT,
pak se bude jednat pravdépodobné o sil. ll.tfidy s tim, Zze vyznam komunikace bude
stejny. Tvar, zpUsob napojeni, vySkové feSeni ramp bylo pfevzato z ,Komunikaéni
propojeni mezi ulicemi HerSpicka a KSirova na trase VMO Brno — jih — kfizeni VMO
s zelezniCnimi tratémi (PK Ossendorf s.r.o. — 2008)“ a nebylo do systému zasahovano.
Konkrétné se jedna o tyto rampy a vétve:

- A — VMO smér Bauerova

- B — VMO smér Komarov

- C — VOK smér Videriska — Jihlavska — Bohunice
- K - VMO smér VOK

- L — Bohunice — Jihlavska — Videnska — VOK

- M — VOK — VMO smér Bauerova

Pfi navrhu feSeni situovani trasy sil. 1/42 VMO bylo nutno, mimo uvedeny
pozadavek napojeni na MUK Her3pickou, dodrzovat jiz dfive stanovené priority:

- minimalizovat (optimalné& viibec nezasahovat) do arealu UH Brno
- v maximalni mife oddaleni tunelového tubusu od obytnych domu pfi ul. PSenik,

Sovice a Vysoka
- zachovat koridor pro dostavbu ul. Jihlavské — Ctyfpruhové usporadani
- respektovat vyhledové dopravni feSeni ul. Jihlavské dle DUS z r. 1999

Na zakladé predlozeného FeSeni, které vychazi z urcitych hydrogeologickych a
geologickych predpokladl je mozno konstatovat, ze az na malé vyjimky studie vySe
uvedené predpoklady splnila. Onu vyjimku tvofi maly zasah do arealu UH Brno v misté
kfizovatky Jihlavska — Videriska a dale je otazkou vzdalenost hrany tunelu od obytného
objektu pfi ul. Vysoka 12. V daném useku se predpoklada hloubena ¢ast tunelu v dl.
cca. 310m. Duvody této hloubené €asti jsou tyto:

- moznost prichodu tunelu kolem obytnych objektll — moznost zapazeni hloubené
jamy v blizkosti objektl — coz pfi razeni by vyzadovalo zvlastni opatreni
- ziskani ,nadlozi“ pro moznost razby



PK OSSENDOREF s.r.o., TomeSova 1, 602 00 Brno, tf 543 236 523, fax 543 330 142, e- mail info@pk-ossendorf.cz
Akce: SILNICE 1/42 BRNO — VMO TUNEL CERVENY KOPEC

- moznost oddaleni obou samostatnych tubusi — toto oddaleni je vzhledem
k blizkosti uvedenych objektd a hrbitovni zdi mozné pravé az cca 250 od
kfizovatky Jihlavska — Videnska

- moznost etapizace vystavby — moznost razby pfi ¢asténém obnoveni provozu po
ul. Jinlavskeé

- moznost otevieni stavebniho dvoru pfi ul. Jihlavské v zahradkach nad ul.
Vysokou.

V ramci uprav ulice Jihlavské se vychazelo zjiz uvedené DUS Jihlavska (Via
Consult 1999) a Navrhu Uprav RP Uzemi pfi zapadnim vstupu do UH (Archika 2000),
kdy je ulice Jihlavskd koncipovana jako Ctyfpruhova smérové délena komunikace.
Vjezd do predprostoru Krematoria UH je zachova, pro smér od ul. Videriské je
navrzena vratna rampa pred objektem Ford Rasino. Z hlediska peSich vazeb je navrzen
podchod pod ul. Jihlavskou — nad tubusy tunelu — pfimo do pfedprostoru parkovisté
Krematoria UH.
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