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Technické zajimavosti

- Vyztuzeni primarniho osténi je provedeno ze strikaného betonu
svarovanymi vyztuznymi prvky HEBREX, navrzenymi projektantem
specialné pro tuto stavbu jako alternativa k ohybanym valcovanym
profilim HEB.

- Tunely byly z divodu zajisténi stability Celby razeny po malych dil¢ich
vyrubech - 6 dil¢ich vyrubd v kazdém tunelu, takze vlastni razba byla
rozfarana na délku cca 48 m.

- Pro zmenSeni poklesové kotliny jsou provedeny podél zastavby
na ulici Dobrovského témér na celou délku ulice clonici stény z pilird
tryskové injektaze po obou stranach tunelu.

-V Useku mezi ulicemi Palackého a Slovinska byla provadéna
kompenzacni injektaz pro specialné vybrané ohrozené objekty
- celkem pro 26 nadzemnich vicepodlaznich objektl. Jde o fizené
prizvedavani objektl ¢asove sladéné s pribéhem poklesl od razby.
Jedna se o nejvétsi rozsah této technologie, jaky kdy byl v Ceské
republice provadén.
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Zajisteni bezpecnosti v tunelech

Bezpecnostni vybaveni tunell je feSeno na Spickové evropské urovni.
Budou vybaveny vysoce nadstandardnim automaticky fizenym systémem
odvétrani s odsavanim znecisténého vzduchu. V pfipadé pozaru bude
mozné odsavat z kteréhokoliv mista pozaru az 250 m3 vzduchu za
sekundu a to se 100% zélohou (instalovany vykon bude 500 m3 za
sekundu). Proudové ventilatory u obou portdll budou moci regulovat

rychlost proudéni vzduchu v tunelech a eliminovat tak unik znecisténého
vzduchu ven z portalu.

PIné automatické je osvétleni tuneld a to vcetné nouzovych rezimd
s moznosti prizpUsobit se konkrétnim podminkam v tunelu a jeho
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nejblizSim okoli. Na okamzité podminky, jak na VMO, tak i v celém Brng,
bude reagovat proménné dopravni znaceni propojené s dopravnim
znacenim navazujicich uUsekd VMO s moznosti odklonu dopravy
v pfipadé mimoradné udalosti. Nouzové bude umoznén obousmeérny
provoz v kazdé tunelové roure, a to v pfipadé oprav a odstavek jedné
tunelové roury. Systém skrini SOS propojeny s CTD umozni pfimé
spojeni se slozkami zachranného systému.

V tunelu je osazeno zafizeni na méreni rychlosti, poctu vozidel v tunelu
a videodohled s vice nez 40 TV kamerami. Samoziejmosti je rovnéz
elektronicka pozarni signalizace, doplnéna videodetekci pozaru
a stojicich vozidel a bezdratové spojeni s jedoucimi vozidly, navic

s moznosti vstupu operatora do vysilani dopravnich informaci rozhlasové
stanice v prostorach tuneld.

Systémy napajeni a fizeni tunell jsou navrzeny jako pIné zalohované.
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Profil tunelu - zakladni technické udaje

Zakladni Sitka jizdnich pruhd v tunelu 3,50 m
Svétla pojezdna vyska 4,50 m
Svetla Sitka mezi obrubniky 8,50 m
Plocha dopravniho prostoru 57,95 m?
Prostor pro odsavani znecisténého vzduchu 12 m?
Primarni osténi tl. 350 m 11,95 m*/bm
Sekundarni osténi tl. min. 400 m 32,53 m¥bm

Vyrubovy profil tunelu 135 m?, v nouzovém zalivu cca 150 m?

Priizkumné $toly o profilu cca 14 m? byly vyrazeny v letech 2001-2003
v délce 835 m v tunelu Il a 365 m v profilu tunelu 1.

Rozsah praci

Na celé stavbé bude dle souhrnné bilance zemnich praci vytézeno
cca 805 000 m3 zeminy, z toho vlastni tunelové roury predstavuiji cca
360 000 m?3 vytézené zeminy. Zpétny nasyp zemnich téles a zasypani
hloubenych &asti tunelu potom predstavuje dalSich cca 326 000 ms.
Celkem bude tedy na této stavbé premisténo vice nez

1 100 000 m? zeminy.

Z rozhodujicich materidlé zabudovanych v pribéhu vystavby stoji pro
nazornost za uvedeni tyto:

Beton prosty cca 147 000 m3
Zelezobeton cca 151 000 m?3
Ocelova vyztuz tuha cca 10 615 tun
Betonarska vyztuz cca 32 700 tun
Svarované sité do betonu cca 2 870 tun

Umisténi stavby

Stavba je soucasti velkého méstského okruhu (VMO) a je umisténa na
Uzemi méstskych &asti Krdlovo Pole a Zabovfesky. Hlavnim prvkem
stavby jsou dva tubusy razenych tunell, kazdy pro samostatny smér
jizdy. Mimo vlastnich tuneld je soucasti stavby dalSich 450 stavebnich
objektl a provoznich soubor(. Husta povrchova zéstavba se souvisejicimi
inzenyrskymi sitémi a dopravnimi komunikacemi na povrchu, spolu se
specifickymi  geologickymi  podminkami brnénskych neogennich jill
(tégl0), fadi stavbu tunelll a souvisejicich objektli VMO Dobrovského mezi
zcela ojedinéla dila, nemajici v Ceské republice obdoby.

Veskera technicka feSeni byla podrobena expertizam nejprednéjsSich
Geskych i zahrani¢nich expertl v podzemnim stavitelstvi a pro minimalizaci
rizik pfi razbé byla provedena cela rada dalsich mimoradnych technickych
opatrenti.

Pro bezpec¢nost nadzemnich objektl a zejména obyvatel bylo uc¢inéno
maximum.

Parametry Kralovopolskych tunelt

Kralovopolsky tunel | je dlouhy 1237 metr( a je projektovan v trase pod
dnesni ulici Dobrovského. Na 1019 metr( raZzené ¢asti tunelu navazuji
hloubené Casti budované v zapazenych jaméach dlouhé 168 metrd
v Zabovieskéch a 50 metr( v Krélové Poli.

Kralovopolsky tunel Il méfi 1258 metrl a vede paralelné s prvnim
tunelem v odsunuti jizné o cca 70 rrletrﬁ. Razena ¢ast méri 1060 metr(
a hloubené ¢asti méri 149 metr( v Zabovieskach a 49 metrl v Kréalové
Poli.
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V sobotu 2. ¢ervna od 9 do 14 hod. Zac¢atek prohlidky: Podébradova 26, Brno
Doprava: MHD, zastavka tramvaje Jungmannova
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